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| ~ COMENTARIO A LA
"~ PONENCIA DE
. JORDY MICHELI

Leonardo Mejia

. Voy a comenzar transmitiendo algunos indicadores con
la finalidad de determinar la trascendencia que tiene la in-
dustria del automévil y de relievar la importancia de la; po-
nencia de Jordy Micheli. Igualmente, estos indicadores, nos
permitirdn tener una mejor idea de que: la-crisis dela indus-
tria. del auto mbvll - no solamente se q vedara en los limites
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de esta rama, sino que amenaza con extenderse a las dem4s

ramas de la actividad econémica, especialmente de los Es-
tados Unidos.

Para muchos tratadistas, la industria del automévil, a
pesar de la crisis por la que estd atravesando, continiia sien-
do la gran industria norteamericana. La quinta parte del
producto interno bruto de los Estados Unidos es generada
por la industria del automévil; una de cada cinco personas se
halla ocupada en esta actividad; el 600 /o de la goma sintéti-
ca producida por los Estados Unidos es demandada por esta
industria; el 500/0 del hierro forjado igualmente es adquiri-
do por la industria del automévil, al igual que el 330/0 de
la produccién de zinc, el 250/0 de la produccién de acero
y el 170/0 de la produccién del aluminio.

En otras palabras, la importancia de la industria del au-
tomévil radica en el hecho de que es la actividad que genera
un gran ndmero de puestos de trabajo, de que desencadena
una serie de efectos hacia atrds, a través de la demanda de
materias primas y de otros insumos y que impulsa una gran
cantidad de innovaciones de cardcter tecnolégico.

EL APORTEDE LAPONENCIA DE MICHEL]

El autor analiza, fundamentalmente, un caso particular
de internacionalizacién del proceso de produccién, la inter-
nacionalizacién de la industria del automévil, en su fase de
crisis y de reconversion, a partir de una categor{a cientifica
que es el ciclo del capital. En este proceso destaca a su vez.
dos aspectos fundamentales como lo ha mencionado recien-
temente, el papel que va a jugar el Estado en el proceso de
reconversion de la industria del automévil y el proceso de ro-
botizacién de la misma, proceso considerado por el autor
como el mayor acontecimiento tecnolégico producido en la
etapa actual. |

Si bien coincidimos con el andlisis que hace de las trans-
formaciones tanto* a nivel del capital trabajo como a nivel
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del producto, concretamente de sus caracteristicas, conside-
ramos que los elementos que él ha analizado constituyen o
son elementos constitutivos de un fenémeno de mucha ma-
yor amplitud y complejidad, sin los cuales no son posibles
de ser entendidos ni el proceso de internacionalizacién del

capital, ni el proceso de crisis y reconversién de la industria
del automévil.

;Cudles son a nuestros juicios o a qué obedece funda-
mentalmente el proceso de internacionalizacién del capi-

tal?

En primer lugar al advenimiento de lo que se ha dado en
llamar la Tercera Revolucién Industrial que viene producién-
dose desde hace 25 o 30 aiios atrds, y que se caracteriza por
un conjunto de innovaciones de cardcter cientifico y tecno-
l6gico, entre las que ocupa un lugar destacado el complejo
electrénico cuyos elementos mds importantes son la auto-
matizacion, la informdtica y el desarrollo de las telecomuni-
caciones.

Estos avances tecnolégicos permiten descomponer los
procesos de produccién, tornan mds fdciles ciertas activida-
des de cardcter productivo, posibilitan que ciertos procesos
sean realizados por personas que incluso no cuentan con ma-
yor adiestramiento, asi como la incorporacién de recursos
de una buena cantidad de paises, para la produccién de un
componente de un bien o para la produccién total del mis-
mo.

Permiten por otro lado, y aqui hago referencia a uno de
los aspectos sustanciales de la ponencia planteada por Mi-
cheli, robotizar la produccién y perfeccionar el sistema pro-
ductivo.

El segundo hecho que nos facilita entender el por qué
se produce el proceso de internacionalizacién del capital,
es el surgimiento de la empresa transnacional; es el conjun-
to de transformaciones que se producen al interior de la
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‘émpresa capitalista gracias 2 las cuales sobrepasa los estre-
‘chos ‘Iimites g:édgf-é"fﬁiCOS de un pais, relocaliza “una parte
de sus activos en los diferentes pafses ‘del mundo, en los
cuales va producir una parte o la totalidad del bien, y des-
de los ‘cuales, posteriormente, va:a ‘export!a'f"s‘_ii'sff=p‘rc§d”UCtos
hacia €l ‘resto del mundo ‘y*atin hacia aqiiellos pafsés en
los que se halla localizada la matriz del conglomiérado trans-
nacional.
4R TEp tercer lugar'y ‘este €s un aspectd que ‘tiene que ‘ser
considerado especialmente cuando miramos la situacién
de los pafses subdesarrollados, el proceso de internaciona-
lizacién del capital obedece también  al* fomento'y protec-
¢i6n"a’ las actividades™ industriales que realizan' los pafses
subdesarrollados, y“que"se tradiicen ‘en un’ conjunto de in-
centivos que tornan rentable, apetecible, la localizacién de
una parte de la produccién de la empresa transnacional en
este tipo de pafses. e '

Finalmente, un cuarto factor, que nos permite explicar
el proceso de internacionalizacién del proceso de produc-
cién, es el relacionado 'con 1a #%pédicién “de ciertas’ disposi-
ciones encaminadas’a preservar el medioc‘ambiente, especial-
mente en los pafses capitalistas centrales, ‘disposiciones que
se traducen’ en el incremento’ de 'los costos de produccién
a'nivel de las firmas] para evitarlos cuales las empresas trans-
nacionales localizan ura parte de su proceso productivo, es-
‘pecialmente’ aquellos qite sof m4s contaminantes y,en el ca-
so de la industria del automévil, la produccién por ejemplo,
de motores, que son ubicados en los paises subdesarrollados,

fundamentalmente. *

Cudles son a'nuestro juicio tos factores que han desenca-
denado la crisis de la industria del automévil, especialmente
la industria del automéyil norteamericano y europeo?
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En primer lugar, esa tendencia pertinaz, llamémosla asi,

AR IITOGD 0 ¢ ARt SR jiciihilgae 39l 1Y By D4 O¥MiIMIOLnLIH2AIS ;
a la caida de la cuota media de ganancia, de Ia cual no ha
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podido recuperarse ni salir la industria del automévil.
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En segundo lugar, el mayor desarrollo cientifico y tec-
nolégico o la utilizacién, mejor dicho, de los frutos del de-
sarrollo cientifico tecnolégico en la industria del automévil,
fundamentalmente por parte del Japon. Este hecho ha trai-
do como consecuencia que el Japon se haya anticipado por
muchos afios en la produccién de vehiculos de menor tama-
fio, de mayor rendimiento en el uso de combustibles y que
son lanzados al mercado a mencres precios de venta.

La automatizacién y la informdtica a la que haciamos
referencia anteriormente aplicada a la producciéon de auto-
moéviles ha permitido, por ejemplo, que la mayor tirma pro-
ductora de automéviles del Japdn, la Toyota, pueda poner
en funcionamiento, en forma ininterrumpida, sus dos plan-
tas de ensamblaje de automotores, lo que le ha facilitado,
entre otras cosas, incrementar a niveles realmente increfbles
la produccién por afio y por hombre. En el Japon la pro-
duccién por afio y por hombre de automéviles en estas
plantas ascienda a 65 vehiculos al afio, mientras que en los
Estados Unidos el indicador alcanza apenas a 12 vehiculos
al ano.

Para completar la informacién proporcionada por Mi-
cheli, en su trabajo, conviene también senalar que este pro-
ceso de robotizacién al que hacia referencia ha cobrado un
dinamismo realmente extraordinario, especialmente en el
Jap6n. Del total de robots existentes en el mundo,60.000,
en las diferentes actividades econémicas, 47.000 estan en el
Japén, 3.200 en los Estados Unidos, 6.000 en la Republica
Federal Alemana, 300 en Francia, 600 en Suecia, 180 en
Gran Bretaiia y un centenar dividido en alrededor de 6
paises.

La automatizacién de los procesos conlleva al incremen-
to de la productividad, y a un menor costo de venta de los
vehiculos japoneses, aspecto que ha conllevado a la contrac-
ci6én de la_demanda de los vehiculos producidos por las fir-
mas norteamericanas, misma que se agrava a partir de los
afios 73—74, como consecuencia del incremento de los pre-
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cios de los combustibles. Esto ha impactado, como era de
esperarse, en los ingresos de las firmas, que entran en un
virtual proceso de paralizacién y que se produzca un desem-
pleo masivo al interior de las firmas productoras de auio-
méviles especialmente de los Estados Unidos. La mayor
competitividad de las firmas japonesas, les ha permitido pe-
netrar cada vez mds y mds en el mercado nortamericano.
As{, por ejemplo, mientras hasta 1960, aproximadamente,
las firmas norteamericanas controlaban el 950/0 de su mer-
cado interno, en el afio 1980 la situacién cambié como
consecuencia de la mayor competitividad de los productores
de la industria del automévil japonés, y apenas pueden con-
trolar el 700/0 de su mercado interno.

El encarecimiento del combustible fue sin lugar a dudas
un factor que agudizé el proceso de crisis en el cual se venfa
debatiendo la industria del automévil norteamericano. Mien-
tras en el afio 1977 Estados Unidos utilizaba el 400/o de su
oduccién de petréleo y de las importaciones que realizaba
en el transporte automotor, el Japén en base a las innovacio-
nes que habfa realizado, apenas utilizaba el 150/0 del petré-
leo que importaba en las necesidades del transporte automo-
tor.

Frente a una situacién como la que acabamos de senalar,
se ha planteado la necesidad de reccenvertir la industria del
automévil, reconversién que se ha caracterizado por los es-
fuerzos que han realizado las firmas en lo que significa el
cambio de disefio y el uso de nuevos materiales, especial-
mente materiales de tipo alivianado, en una mejor eficien-
cia en el uso del combustible, en la reduccién del peso bru-
to vehicular, en en mejoramiento del grupo propulsor y
el aereodinamismo del vehiculo.

Estas innovaciones que tiene que realizar la industria del
automovil, requieren, por otro lado, abundantes recursos
de cardcter tinanciero, los mismos que no pueden ser satis-
fechos exclusivamente por las diferentes firmas. De ahi
ei papel que va a cumplir el Estado en este proceso de recon-
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versién de la industria del automévil, no solamente conce-
diendo abundante crédito como lo acontecido por ejemplo
con la firma CHRYSLER a la cual el Gobierno concedis
1.500 millenes de délares, por concepto de crédito, o com::
acontecion la firma BRITISH LEYLAND, a la cual el Go-
bierno habfa concedido 3.000 millones de délares en con-
cepto de préstamo, sino también estableciendo un protec-
cionismo para el mercado, especialmente para el mercado
europeo o estableciendo otro tipo de reguiaciones entre las
cuales estd la de elevar la eficiencia productiva de las plan-
tas.

Conviene finalmente senalar, que la segunda parte de la
ponencia realizada por Jordy Micheli, estd encaminada a
analizar lo acontecido o lo que es el proceso reciente de la
industria del automévil en México.

El proceso de la industria del automévil en México, tie-
ne las misma caracteristicas de la industria del automévil
en casi todos los pafses subdesarrollados y en especial en los
paises latinoamericanos. Esto es un elevado control o pre-
sencia de la firma transnacional, por un elevado sacrificio
fiscal, el mismo que se materializa, en el caso de México, a
través de transferencias directas que da el Estado a estas
firmas; a través de la desgravacién arancelaria; a través de la
concesiéon dinero—barato, es decir a tasas de interés diferen-
ciado. Se caracteriza, ademds este proceso de industrializa-
cién del automévil por un exceso de proteccionismo gue
concede el Estado, que genera una falta de competitividad
y que arroja productos excesivamente caros, CUyo COsto es
financiado en dltima instancia por los consumidores de estos
paises.

Finalmente, algunas inquietudes e interrogantes que que-
remos plantear al autor de la ponencia, ;Cudles son las re-
percusiones que tiene la crisis del automévil en los paises
subdesarrollados, y, de qué forma estamos ayudando a salir
de esta crisis a la firma del automévil, especialmente norte-
americano? Por mi parte tengo algunas respuestas, conside-
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ro que nosotros estamos financiando de alguna forma la sali-
da de la crisis de la industria del autmévil norteamericano, a
través de los siguientes factores.

Cuando nosotros adquirimos plantas terminales, cuyas
caracteristicas son de una excesiva obsolencia tecnolégica,
revalorizamos el capital de esas empresas; cuando adquiri-
mos vehiculos que no pueden ser vendidos al interior de
los paises capitalistas desarrollados, como por ejemplo, los
vehiculos de ocho cilindros que adquirimos en cantidades
considerables o venfamos adquiriendo hasta hace poco tiem-
po, transmitimos una gran cantidad de dinero que va de al-
guna manera a financiar la superacién de la crisis de estos
paises. Igualmente, cuando suscribimos ciertos contratos
para el ensamblaje o para la produccién de partes o compo-
nentes automotrices con una tecnologifa bastante obsoleta,
ayudamos a solucionar la crisis de dichas firmas y a finan-
ciar parcialmente las innovaciones que posteriormente van
a ser introducidas al interior de estas firmas.

En fin, considero que el aporte de la ponencia es suma-
mente valiosa, que constituye un esfuerzo por aplicar catego-
ras de la economfa politica a la interpretacién de un proce-
so particular y concreto, cual es la internacionalizacién de
la industria del automévil.



